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Schedule of rescue helicopter departure

time considering airway intersection

ZHANG Jiaming' , LIU Zhong' , SHI Jianmai' , HE Yunyue' , WANG Yishan® , CHEN Chao'
(1. College of Information System and Management, National University of Defense Technology, Changsha 410073, China;
2. The PLA Unit 63796, Xichang 615000, China)

Abstract; Aiming at minimizing the departure time of the last helicopter, a mathematical programming model for multiple helicopters in

multiple airports was set up to solve the departure time scheduling problem of multiple helicopters. A heuristic algorithm based on task priority was

designed to solve the model, a scheme to deal with the airway intersection was put forward and an algorithm to solve the departure time was also

established. Basing on the disaster rescue of the 6. 8 magnitude earthquake in Yunnan Ludian, a departure time scheduling case which includes 24

helicopters in 12 airports was designed to validate the model and algorithms. The influence of airway intersection and the treatment measures were

deeply discussed. The results demonstrate the efficiency of the model and algorithms in dealing with the scheduling problem of multiple helicopters.

Key words: disaster rescue; rescue helicopter; mission scheduling; airway intersection
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Tab.1 Optimal flight sequence

¥ ORIy

1 7—10—6—15—-2—8—-9—5—-20—-22—16—18
—23—514—12—19-21-24—17—4—1—>13—
1153

2 7—10—6—15—-2—8—9—>5—-20—-22—16—18
—23—514—12—19—-21-4—24—17—1—-13—
1153

3 7—10—6—15—2—8—-9—5—-20—22—16—18
—23—514—12—19-21->4—-24—17—>1—>11—
1353

4 7—10—6—15—-2—8—-9—5—-20—22—16—18
—23—12—514—19-21—>4—-24—>17—>1—11—
1353

5 7—10—6—15—2—8—9—5—-20—-22—16—18
—23—12—514—19—-21—>4—24—17—13>1—
1153

6 7—10—6—15—-2—8—9—-5—-20—22—16—18
—23—-14—-12—19—-21—-4-24—-17—-13—>1—
1153

7 7—10—6—15—-2—8—-9—5—-20—22—16—18
—23—14—512—-17—19-21—4—-24—13>1—
1153

8 7—10—-6—15—-2—8—9—>5—18—20—22—16
—23—14—512—-17—19-21-4—-24—13>1—
1153

9 7—10—6—15-2—8—>9—>5—18—-20—22—16
—23—14—519—12—17-521—4—24—13>1—
1153

10 7-10—56—15-2—-8—9—-20—5—18—22—16
—23—14—519—12—17-521—>4—24—13>1—
1153

11 7-510-6—15-2—8—59—-20—-5—18—22-21
—16—523—-14—19—12—17—4—24—13>1—
1153

12 7-10—56—22—15—-2—8—-9—-20—5—-18—21
—16—523—-14—19—12—17—4—-24—13>1—
1153

13 7-10—6—22—15—-2—-8—9—-20—5—18—-21
—24—16523—-14—19—-12—17—>4—13>1—
1153

14 7-10—56—22—23—15-52—8—-9—-20—-5—18
—21-24—516—14—19—-12—17—>4—13>1—
1153
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